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Regulamento 2025:

CAPITULO 1 — DEFINICOES E REGRAS GERAIS;

DENOMINACOES:

(CSPE) - Copa Sao Paulo de Enduro Fim — valido pelo (CPE) Campeonato Paulista de Enduro Fim 2025

ORGANIZADOR: RALLY POINT, empresa responsavel pela organizacdo das etapas que compde a CSPE e CPE.
FISCAL: Qualquer colaborador voluntario ou funcionario da RALLY POINT que participe diretamente da organizacado
de qualquer uma das etapas que compde a CSPE.

EQUIPE: Organizacgdo estruturada a disputar o campeonato, composta por dois ou mais pilotos, chefe de equipe,
mecanicos etc., representando uma ou mais marcas e patrocinadores. Estas equipes deverdo ser registradas junto a
Comissdo de Enduro da CSPE através de inscrigao.

CHEFE DE EQUIPE: Esta pessoa representa os interesses coletivos de uma EQUIPE durante a CSPE.

ESPECIAIS: Trechos do PERCURSO que serdo cronometrados deverdo ser definidos e devidamente sinalizados,
priorizando a seguranca.

CH: Controle Hordrio em que o piloto devera cumprir o horario estipulado pela organizagao.

JURI: Colegiado de no minimo 5 (cinco) pessoas pela organizacdo; O JURI é o Unico apto a decidir sobre qualquer
recurso interposto formalmente por PILOTO ou CHEFE DE EQUIPE, ou para decidir sobre qualquer acontecimento na
gue possa influenciar o seu resultado.

PF: Parque fechado

CAPITULO 2 - PUNICOES;

ADVERTENCIA

e Considerando a evolugao do esporte e a necessdria obediéncia dos PILOTOS a este regulamento, o PILOTO
gue cometer qualquer infragdo a este regulamento pela primeira vez serd formalmente advertido e
comunicado pelos meios disponiveis.

PENALIZACAO

e Qualquer infracdo a qualquer umas das regras aqui estabelecidas leva 8 PENALIZACAO do PILOTO em
questdo com a adi¢do de 1 (um) até 5 (cinco) minutos ao seu tempo final. A PENALIZACAO é individual por
ato cometido, se forem quebradas mais de uma regra, serao aplicadas o mesmo nimero de penaliza¢Ges. A
PENALIDADE por tempo sera determinada pelo JURI DE PROVA, e serd proporcional a gravidade do fato
gerador, devendo obrigatoriamente constar na ata da ETAPA

DESCLASSIFICACAO
e Algumas determinag¢des deste regulamento, expressamente indicadas levam a DESCLASSIFICACAO do

PILOTO, sem direito a qualquer tipo de reembolso no que toca o valor pago de inscricdao ou qualquer outro
valor referente a realizacdo da PROVA.



CAPITULO 3 - CATEGORIAS E ORDEM DE LARGADA:

E1 - Importadas até 300cc 4 tempos e até 250 2 tempos

E2 — Importadas acima de 301cc 4 tempos e acima de 251 2 tempos

EJ — PILOTOS até 23 anos (MENOS de 23 anos no dia 1 de janeiro do ano corrente)

E4 — NACIONAL PRO: PILOTOS com motocicletas Nacionais

E35 - PILOTOS acima de 35 anos (nascidos em 1990 <)

E40 — PILOTOS acima de 40 anos (nascidos em 1985 <)

E45 - PILOTOS acima de 45 anos (nascidos em 1980 <)

E50 — PILOTOS acima de 50 anos (nascidos em 1975 <)

E55 — PILOTOS acima de 55 anos (nascidos em 1970 <)

EIA - PILOTOS AMADORES com motos IMPORTADAS que nos dois Ultimos anos ao ano corrente nao estiveram no
ranking dos TOP 20 do Ranking Geral (cabe a organizacdo decidir se o piloto que ndo esteve entre os 20 da geral,
podera andar nesta categoria, levando em consideragdo as participacdes e experiencias em provas da Rally Point)
ENA - PILOTOS AMADORES com motos NACIONAIS que nos dois Ultimos anos ao ano corrente, ndo estiveram no
ranking dos TOP 20 do Ranking Geral (cabe a organizacdo decidir se o piloto que ndo esteve entre os 20 da geral,
podera andar nesta categoria, levando em consideragdo as participacdes e experiencias em provas da Rally Point)
INFANTIL: pilotos com idade até 8 anos (MENQOS de 8 anos no dia 1 de janeiro do ano corrente)

CADETE: pilotos com idade até 12 anos (MENOS de 12 anos no dia 1 de janeiro do ano corrente)

JUVENIL: pilotos com idade até 15 anos (MENOS de 15 anos no dia 1 de janeiro do ano corrente)

FEMININA — para mulheres

OBS: A CATEGORIA KIDS SO SERA POSSIVEL, CASO TENHA CROSS TEST NA PROVA.
PREMIACAO DO 12 AO 52 LUGAR TODAS AS CATEGORIAS.

TOP 20 DO RANKING GERAL DE 2023: TOP 20 DO RANKING GERAL DE 2024:
1. Renato Paz 1. Renan Bueno
2. Claudiney Couto 2. Bruno Martins
3. Ewerson Sapinho 3. Bruno Felipe
4. Tata Pelegrino 4. Luis Zapparoli
5. Ricardo Oliveira 5. Anderson Arnoni
6. Bruno Felipe 6. Otavio Cardoso
7. Bruno Martins 7. Ewerson “Sapinho”
8. Leo Kauffmann 8. Ricardo Oliveira
9. Pedro Ferro 9. Pedro Ferro
10. Otavio Cardoso 10. Thyrso Carmona
11. Caipirinha 11. Eugenio Lima
12. Thyrso Carmona 12. Enzo Torres
13. Leo Houf 13. Henry Horita
14. Murilo Silveira 14. Claudiney Couto
15. Crispy Arriegada 15. Murilo Silveira
16. Anderson Arnoni 16. William Ferraz
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Obs: estes pilotos estdo proibidos de participarem em qualquer categoria amadora no campeonato de 2025

ORDEM DE LARGADA:



1. Largardo na frente, os 30 (trinta) melhores da GERAL da etapa anterior, independentemente da sua
categoria e logo na sequéncia a ordem serd por categoria.

2. Paraa primeira etapa a ordem sera feita por categoria na ordem da inscricdo feita antecipadamente no site
Rally Point.

CAPITULO 4 - DO ENDURO E INSCRICAO;

OBJETIVOS E REQUISITOS BASICOS:

e O objetivo do Enduro é testar a durabilidade e confiabilidade das motocicletas e a habilidade dos pilotos,
gue deverdo completar o percurso na forma indicada pelos ORGANIZADORES. O circuito elaborado pelos
ORGANIZADORES deverad ser praticavel e transponivel em qualquer tipo de condicdo meteoroldgica,
considerado o uso de motocicletas off-Road. Por motivos climaticos, de seguranca ou de “forca maior” a
prova poderd ser interrompida ou alterada, devidamente aprovada pelo ORGANIZADOR e JURI DE PROVA.

INSCRICOES

e AsinscricGes para as PROVAS da CSPE devem ser feitas no site oficial da CSPE (www.rallypoint.com.br). O
prazo para pagamento da inscricdo antecipada, é de até 5 (cinco) dias antes da realizacdo do evento, ou seja,
efetivar o pagamento até na terca-feira que antecede a PROVA. No dia do evento, serd cobrado uma taxa de
RS 50,00 a mais do valor antecipado, sujeito a disponibilidade.

CAPITULO 5 - SOBRE A PROVA;

PARQUE FECHADO (PF) / SELO DE CONTROLE:

e A motocicleta devera ser colocada no PARQUE FECHADO até 15 minutos antes da largada do primeiro piloto.

e E OBRIGATORIO ENTRAR NO PF COM A MOTO DESLIGADA SOMENTE NA PRIMEIRA VOLTA (LARGADA),
empurrada pelo piloto ou mecanico credenciado pela EQUIPE, usando capacete e nas voltas 2 e 3 o piloto
deve se deslocar direto até a tenda de largada;

e [ proibido qualquer reparo ou manutencio na motocicleta, inclusive reabastecimentos dentro do PF

e E expressamente proibido fumar no PARQUE FECHADO;

e Antes da largada de cada piloto serad colocado um SELO DE CONTROLE, que tem objeto de fiscalizar a troca
de moto durante a prova.

OBRIGATORIEDADES:

o O piloto devera usar a mesma motocicleta, que iniciou a prova durante todo o dia da ETAPA, SOB PENA DE
DESCLASSSIFICACAO do dia da ETAPA, item sem previa ADVERTENCIA ou PENALIZACAO.

PROCEDIMENTO DE LARGADA:

e No dia da prova, os pilotos podem entrar no PARQUE FECHADO antes de seu hordrio de largada, constante
no cartdo de Hordrio (etiqueta), para se prepararem para levar sua motocicleta SEM FUNCIONAR O MOTOR,
para a AREA DE LARGADA (tenda).

OBS: Caso o PILOTO funcione o motor da sua moto serd PENALIZADO 1 MINUTO.
e Seguindo a ordem de largada, previamente divulgada e estabelecida pela organizacao, o piloto deve se
dirigir a linha de largada e aguardar seu HORARIO DE LARGADA, constante no Cartdo de Horario (etiqueta).

O funcionamento do motor so sera permitido apds dar seu hordrio de largada do Cartao de Horatio
(etiqueta).



PERCURSO E MARCACAO:

e O percurso das etapas serd devidamente indicado utilizando o padrdo da sinalizacdo: (xis) caminho errado;
(>) direita; (<) esquerda; (caveira) perigo. Essa é a sinalizacdo que deve ser utilizada obrigatoriamente. E
admitida, apesar de ndo obrigatdria, a complementacdo da marcagdo com spray de tinta, fitas plasticas de
sinalizacdo (bumps), placas de indicagao dos testes especiais ou qualquer outro meio apto a facilitar a
indicagao do caminho correto aos PILOTOS.

CONTROLE HORARIO:

e Os Controles Hordarios (CH’S) visam controlar a manutencgao dos horarios de prova.

e Caso o CHtenha de ser CANCELADO ou mesmo corrigido, para algum PILOTO devera ter as devidas
justificativas e comprovacodes, avalizado pela Direcdo da Prova e JURI da Prova.

e Cada minuto atrasado ou adiantado no CH em relacdo ao “Minuto Ideal”” estabelecido no cartdao de Horario
do PILOTO, sera incluido 60 segundos ao tempo final de prova do PILOTO e o piloto devera acrescentar nos
Ch’s seguintes esse mesmo tempo de atraso.

e No ultimo CH FECHAMENTO (PARQUE FECHADO), ndo ha penalizacao por adiantamento.

e Todos CH’s serdo vélidos desde a primeira volta.

e Em caso de forca maior (condi¢cGes meteoroldgicas agravantes), o Organizador podera alterar o horario dos
CH’s durante a prova, caso isto seja feito os proprios pilotos deverao fazer o recalculo do seu cartdo.

e O PILOTO que atrasar em qualquer CH por mais de 30 (trinta) minutos apds sua hora ideal prevista esta
automaticamente FORA DA PROVA, pois os fiscais podem encerrar seus trabalhos em seus postos apds este
hordrio limite, ou mesmo outro menor, de acordo com a logistica e tempos de cada PROVA. Esse atraso
pode ser decorrente de um Unico atraso apenas (de 30 ou mais minutos) ou ser decorrente de vdrios atrasos
que somados cheguem a 30 (trinta) minutos. Em ambos os casos o PILOTO poder3, sob sua Unica e exclusiva
responsabilidade, continuar na PROVA até que o Organizador tome a decisdo final. Para ndo sofrer a
penalizacdo o PILOTO deve comprovadamente demonstrar ao JURI da etapa que o motivo do seu atraso se
deu por presta¢do de primeiros socorros a outro (s) PILOTO (S), ou impossibilidade de transpor o trajeto
proposto pelos ORGANIZADORES. Nesse caso, uma tolerancia de tempo suplementar lhe sera concedida.
Cabe ao PILOTO, no caso de atraso ou adiantamento somar ao seu horario ideal o tempo atrasado ou
adiantado.

CONTROLE DE PASSAGEM, ou CP

e Ponto especifico do PERCURSO, determinado pelo ORGANIZADOR, devidamente localizado no trajeto
previamente definido como deslocamento ou até mesmo dentro dos testes especiais e visa confirmar a
passagem dos PILOTOS em determinada localidade, obstaculo ou referéncia. Para cada CP perdido sera
computada uma PENALIZACAO de 10 minutos, acrescidas na especial ou no CH mais préximo como
PENALIZACAO. O CP poderd e devera ser feito dentro de uma Especial, para um possivel corte de caminho,
ou mesmo a transposi¢cdo de um obstdculo especifico, neste caso basta ser feita a anota¢do por um FISCAL
relatando o fato e o piloto infrator, ou testemunhais, devidamente documentadas, ou mesmo filmadas.

TESTE ESPECIAIS:



e Cada etapa da CSPE DEVE CONTER NO MINIMO 3 ESPECIAIS os Testes podem ser compostos por: CROSS
TEST - CT; EXTREME TEST - XT; ENDURO TEST — N&o obrigatoriamente, mas devendo ser 3 ou mais especiais.

e Em todos os TESTES ESPECIAIS distantes do local de largada as primeiras passagens servem para
reconhecimento, portanto ndo somam tempo para os resultados. Recomenda-se que as especiais deveram
estar prontas 24 (vinte e quatro) horas de antecedéncia ao inicio da prova e devidamente mencionado no
REGULAMENTO COMPLEMENTAR.

e A marcacdo dos testes especiais é de suma importancia para a seguranga dos pilotos e bom andamento da
ETAPA.

e O PILOTO ao chegar ao inicio do teste TERA obrigatoriamente 10 SEGUNDOS PARA ALINHAR A MOTO,
aguardar 20 SEGUNDOS PARA a liberagao por parte do FISCAL, e seguir o mais rapido possivel até o final do
teste. A largada, portanto, devera ser feita com a motocicleta parada, no local determinado pelo FISCAL
responsavel pelo procedimento, sob pena de PENALIZACAO.

e Podera haver um dispositivo de contagem regressiva para o tempo maximo de largada do piloto, caso o
piloto ultrapasse este tempo (o temporizador ZERE) a largada do piloto em questdo sera feita, independente
A passagem do piloto pelo mecanismo de registro de tempo (fotocélula), sendo iniciada a marcag¢do do
tempo do piloto na referida ESPECIAL.

e O “FORFET”: é o tempo maximo estabelecido pela ORGANIZACAO para o piloto percorrer o teste especial
(CT, ET, XT) devendo ser estabelecido no REGULAMENTO COMPLEMENTAR. Caso nao seja estabelecido no
REGULAMENTO COMPLEMENTAR o tempo do FORFET sera de 30 minutos em todas as especiais.

RECONHECIMENTO DAS ESPECIAIS:

e O reconhecimento dos TESTES ESPECIAS antes da prova sé podera ser feito pelos PILOTOS e EQUIPES a pé ou
de bicicleta, é permitido o uso de bicicletas com “assisténcia” elétrica.

ABANDONO:

e Todo PILOTO que abandonar a ETAPA nao podera seguir o percurso em companhia ou na proximidade de
outro piloto. O desrespeito a essa regra pode levar 8 PUNICAO até mesmo a suspens3o da préxima ETAPA do
CSPE.

CAPITULO 6 - APURAGAO E RESULTADOS;

APURAGAO DOS RESULTADOS, CLASSIFICAGAO E PONTUAGAO:

e (Cada PILOTO acumula o tempo do somatério dos testes especiais validos, inclusive as fracdes de segundos
(definidos pela cronometragem) somadas a todas as possiveis penalidades de Largada, CH’s, CP’s, PT para
assim chegar ao seu tempo final de cada ETAPA. Vence o PILOTO que for o mais rapido de acordo com o seu
tempo final. O restante da classificacdao seguira normalmente o critério crescente de tempo, sendo que o
PILOTO mais rapido fica com a primeira posi¢ao, o segundo mais rapido com a segunda posi¢cdo e assim por
diante. Fica expressamente definido que o tempo final do PILOTO inclui, obrigatoriamente, o tempo
eventualmente acrescido em caso de infragdo a este regulamente e nas hipdteses acima descritas, desde
que a pena tenha sido corretamente aplicada ao PILOTO pelo JURI da prova, com a divulga¢do da respectiva
decisdo, ou pelo comissario em questdo quando for o caso. As infra¢cdes que dependem da interpretagdo
deste regulamento devem obrigatoriamente ser aplicadas pelo ORGANIZADOR. Para os acréscimos
vinculados exclusivamente ao cumprimento dos horarios da ETAPA (CH, PARQUE FECHADO etc.) basta a
mera constatacdo e respectiva marcacdo pelo comissario responsavel no sistema de apuracéo oficial. Com o
término de cada ETAPA, apds a divulgacdo do resultado parcial individual de cada PILOTO sera aberto prazo
de 30 (trinta) minutos para eventuais recursos. Se for o caso, uma vez transcorrido o prazo de 30 (trinta)
minutos o JURI ira se reunir para decidir o que for necessario para na sequéncia oficializar o resultado da
etapa. Transcorridos os referidos 30 (trinta) minutos sem qualquer recurso, cumpre ao ORGANIZADOR
oficializar o resultado da ETAPA. Em caso de empate de tempos entre dois pilotos, o critério de desempate
serd o maior nimero de vitérias nas especiais (ou maior nimero de melhores colocagdes nas especiais,



entre os dois pilotos com empate de tempo. Por exemplo, se nenhum dos dois pilotos venceu nenhuma
especial, vale a disputa direta entre os dois, nas especiais: Piloto A ficou melhor que piloto Bem 5 das 8
especiais, ele é o vencedor).

CRONOMETRAGEM:

e A Cronometragem devera ter precisdo de no minimo décimos de segundos, e o horario oficial sera definido
conforme o hordrio oficial DE BRASILIA nado for possivel, cabe ao ORGANIZADOR providenciar o horario
oficial. Toda ETAPA devera utilizar um sistema primario de cronometragem. Estes sistemas de
cronometragem, independentes, poderao ser transponder’s, fotocélulas ou coletores de dados. Caso os
tempos das especiais forem divulgados entre voltas serdao EXTRA OFICIAIS, pois podem ocorrer erros de
digitacdo, lancamentos indevidos, problemas técnicos ou até mesmo o cancelamento da ESPECIAL. Em todos
0s casos quando ocorre qualquer um dos casos citados ou fato relevante, o APURADOR devera constatar o
fato, relatar detalhadamente o ocorrido a Dire¢do de Prova e dar ciéncia ao JURI da ETAPA, devendo todos
os fatos, correcdes e justificativas constar na ATA da referida ETAPA Via de regra, nas ESPECIAIS, o sistema
PRIMARIO sera o Coletor de Dados ligado a fotocélula.

PONTUAGAO PARA O CAMPEONATO DE PILOTOS

Os 20(vinte) melhores pilotos classificados de cada Categoria receberdo os pontos conforme a colocagdo ao fim de
cada competicdo de cada ETAPA:
019 Lugar—25Pontos;
029 Lugar—22Pontos;
032 Lugar—20Pontos;
049 Lugar—18Pontos;
052 Lugar—16Pontos;
062 Lugar—15Pontos;
079 Lugar—14Pontos;
08¢ Lugar—13Pontos;
099 Lugar—12Pontos;
102 Lugar—11Pontos;
119 Lugar-10 Pontos;
122 Lugar—09 Pontos;
132 Lugar—08 Pontos;
142 Lugar—07 Pontos;
152 Lugar—06 Pontos;
162 Lugar—05 Pontos;
172 Lugar—04 Pontos;
182 Lugar—03 Pontos;
199 Lugar—02 Pontos;
2092 Lugar-01 Ponto

PONTUAGCAO NO CAMPEONATO:

e Parareceber a pontuacdo (para o CSPE e na ETAPA) pela participacdo e classificagdo em determinada Prova,
o PILOTO deve completar 50% (cinquenta por cento) ou mais da ETAPA, considerando os TESTES ESPECIAS
VALIDOS e os CH’s VALIDOS.

e Para se chegar ao resultado da pontuacgao final no CAMPEONATO para cada PILOTO serdao somados os
pontos conforme tabela de pontuacgdo. Ao Final do Campeonato, serd Campedo em sua categoria o PILOTO
gue somar o maior nimero de pontos ap0ds ser feito o devido descarte.

DESCARTE DE PONTOS NO CAMPEOANTO



e 0 CSPE tem previstas 11 ETAPAS no ano corrente. No final do CSPE, caso sejam realizadas um numero
minimo igual ou superior a 5 (sete) ETAPAS, somente apds a Ultima ETAPA realizada, deverdo ser descartado
O PIOR resultado do PILOTO durante todo o ano, independente da ETAPA. Caso ndo sejam viabilizadas um
numero superior a 5 (sete) etapas, ndo havera descarte.

e E permitido ao PILOTO descartar o dia de uma ETAPA em que ele n3o tenha comparecido ou participado e
obtido 0 (zero) pontos.

e Evedado o descarte da Gltima PROVA do CSPE, aos PILOTOS que n3o estiverem devidamente inscritos e
comparecerem a esta prova. SO serd possivel o descarte nesta PROVA FINAL caso o PILOTO estiver presente
na PROVA e no minimo largar.

e Caso o PILOTO seja DESCLASSIFICADO de algum dia de alguma ETAPA, este dia NAO PODERA SER USADO
COMO DESCARTE NO CAMPEONATO.

e As categorias KIDS (INFANTIL, CADETE e JUVENIL), ndo fazemos descarte de pontos na pontuacgdo final do
CSPE;

BONUS NA PONTUAGAO:

e Sera destinado 5 (cinco) pontos de bénus na pontuacao final ao piloto que fizer todas as etapas do
campeonato.

PONTUAGAO PARA O CAMPEONATO DE EQUIPES

e cada equipe podera contar com 03 (trés) atletas (melhores tempos) para pontuar na etapa.

e Sera proibida a troca de equipe durante a etapa apds assinatura do termo e retirada do material de prova na
secretaria de prova.

e Osintegrantes deverdo inscrever o nome da equipe idéntico para todos.

e A organizacdo nao fara correcGes em inscricoes realizadas com o nome errado da equipe. Sugerimos que o
responsavel pela equipe faga todas as inscrigdes para ndo haja erros.

e Sera permitido a troca de equipes bem como a substituicdo de atletas em equipes com atletas faltantes,
desde que essa troca seja realizada antecipadamente antes da assinatura da ficha. Apds a largada nao
podera haver trocas.

EMPATE NO CAMPEONATO:
Em caso de empate no CAMPEONATO, apds os devidos DESCARTES:

e Prevalece o PILOTO com mais pontos SEM OS DESCARTES.
e Persistindo o empate, o critério serda em favor do PILOTO que tiver obtido maior nimero de vitdrias
e Se ainda assim persistir o empate, o critério serd o PILOTO mais bem colocado na ultima ETAPA

REGULAMENTO COMPLEMENTAR:

e Os troféus de cada ETAPA, poderdo ser entregues a representante do PILOTO, isentando o ORGANZIADOR,
DIRETOR, PROMOTOR, FEDERACAO LOCAL ou a CSPE, de qualquer responsabilidade de entrega posterior.

CAPITULO 7 - DO PILOTO E DA MOTOCICLETA DO PILOTO;

O PILOTO que participa do CSPE deve ter a conduta esperada de todo homem/mulher e que tem nocdo da seriedade
e comprometimento da CSPE de que estd a participar, respeitando as instituicdes respectivas e todos os demais
envolvidos com sua a realizacao.

Nesse sentido, sao deveres do PILOTO:



e Obedecer rigorosamente as leis de transito. O PILOTO que for autuado por infracdo de transito durante
qualquer ETAPA sofrerd a PENALIZACAO / DESCLASSIFICACAO da ETAPA respectiva,

e E obrigatdrio o uso de capacete, colete de protecdo tordcica e botas adequadas.

e Sempre que estiver pilotando a sua motocicleta o PILOTO obrigatoriamente deve utilizar seu capacete, sob
pena de ADVERTENCIA ou PENALIZACAO, determinado pela DIRECAO DE PROVA;

e Manter o mais alto espirito desportivo para com os demais concorrentes, antes, durante e apds as ETAPAS e
respeitar todas as disposi¢cdes constantes no presente regulamento e seus adendos, bem como as
disposi¢des do Codigo Brasileiro de Desportos, Céddigo Brasileiro de Motociclismo e Cédigo Nacional de
Transito.

e O cadastro no sistema de cronometragem é de responsabilidade do PILOTO / EQUIPE, devendo estes
solicitar qualquer correcdo notada, pois sdo afixadas listas de largada, resultados parciais que contém os
dados cadastrados no sistema, usados na divulgacao oficial dos resultados da ETAPA.

e No cadastro o campo PATROCINADORES, letras, numeros, espagos ou caracteres. UMA VEZ DIVULGADOS
NAO HA MAIS COMO FAZER UMA CORRECAO.

e Obedecer rigorosamente a marcacdo dos testes especiais, sem qualquer corte de caminho. O piloto que
cortou caminho sera DESCLASSIFICADO da ETAPA.

e No caso de PROTESTO de PILOTO referente ao desrespeito por parte de outro PILOTO com relacdo ao
caminho correto e devidamente demarcado a ser percorrido no TESTE ESPECIAL, em caso de provimento do
PROTESTO, com a necessaria comprovacao pelo equipamento de GPS, caso a prova ndo use o sistema de
GPS a comprovacado testemunhal, por escrito, de 2 outros pilotos, que ndo seja da mesma equipe, por escrito
e devidamente assinado, serve como comprovacao do corte de caminho

DA MOTOCICLETA

e ¢ dever Unico e exclusivo do PILOTO a verificacdo das perfeitas condi¢Ges de uso e de legalidade da
motocicleta que sera utilizada por ele, é dever do PILOTO verificar as questdes referentes a manutengao
basica de sua motocicleta, tendo em vista que o enduro é um esporte de risco. E de responsabilidade do
piloto a verificacdo da capacidade (cilindrada) da sua motocicleta com relagdo as categorias determinadas
pela referida capacidade do motor em centimetros cubicos (CC).

CAPITULO 8 — DISPOSICOES FINAIS;

PROTESTOS:

e Quando ocorrer qualquer fato contrario ao presente regulamento, passivel de puni¢do, ou qualquer outro
fato que influencie diretamente o resultado de cada ETAPA, o PILOTO ou CHEFE DE EQUIPE deve formalizar o
seu PROTESTO ao juri PROVA. Para tal, serd utilizado qualquer meio documentalmente aceito, como carta de
proprio punho, datada, assinada e com a indicagdo formal dos artigos deste regulamento que foram
desrespeitados. O prazo para a apresentacdo de protesto é de até 30 (trinta) minutos apds a chegada do
ultimo piloto de sua respectiva categoria. PROTESTOS contra resultados relacionados ao tempo total de
prova de cada PILOTO deverao ser solicitados por presencialmente pelo piloto em questao ou chefe de
equipe na forma acima determinada de acordo com os horarios estipulados no REGULAMENTO
COMPLEMENTAR, depois de transcorridos estes prazos regulamentares e o julgamento pelo JURI DA ETAPA
de qualquer possivel (is) PROTESTO (s) o resultado devera ser OFICIALIZADO E PUBLICADO, NAO PODENDO
MAIS SER ALTERADO. Nao cabem PROTESTOS contra as decisdes das autoridades da prova.

CASOS OMISSOS

e Os casos omissos deste regulamento deverdo ser solucionados com fundamento na legislagdo aplicavel ao
caso concreto, com base na decisdo da Organizacao de Enduro da CSPE, ainda, utilizando-se dos principios
da boa fé objetiva, da equidade e da isonomia, a decisdo tomada devera ser incorporada neste regulamento
através de um adendo e devera ser considerada para as decisdes futuras.
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